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●2004 年 2 月 28 日：第

一台4GA发动机下线点火成功

●2004 年 11 月 28 日：

4GA产量突破一万台

●2007年10月10日：产

量突破十万台

●2010 年 11 月 27 日：

“江淮汽车·天内所发动机技术

联合研究院”揭牌成立

●2012 年 10 月 9 日：第

80万台发动机下线

“江淮心”成长历程

“江淮心”：走向世界的中国发动机
星报记者走进江淮汽车，揭秘发动机生产全过程

从受制于人，到第80

万台发动机下线，8年时

间，江淮汽车创造了发动

机领域的多项殊荣，并让

“江淮心”稳扎巴西高

原。“江汽速度”让世人惊

叹。

“江淮心”是如何制

造的？江汽人又是如何

摘掉“壳子工厂”这顶帽

子的？11月5日，记者来

到江淮汽车发动机生产

车间。

位于合肥经开区锦绣大道119号的发

动机公司，是江淮汽车的“心脏”所在，和

悦、同悦等车型的动力均由此而出。

在发动机公司所有的四个生产平台

中，汽油机三厂最为有名。在工作人员的

带领下，记者得以穿过密码防盗门，进入全

封闭作业的车间。

生产车间包括三个部分：机加工车间、

装配车间和实验间。

午间的机加工车间，铸造机仍在不间

断地打磨来自苏州的缸体和上海的缸盖。

每台铸造机下方，都会摆放着一个一平方

米大小的塑料盆，用以收纳机器打磨时的

边角料。

机加工完成的缸体和缸盖最后都会输

送到装配间，只不过，由于缸体稍重，通过

车间上方的升降机空中传输，而缸盖则主

要由一辆辆室内小拖车集中配送。

装配车间是防尘的，进入须换上鞋

套。下午2：40，午休的工人们各自回到岗

位，装配线正式运转了起来。

“整个装配过程有多少道工序？”“119

道，其中涉及人工操作的有60道。”工段长

卓晓克介绍道。而在这所有的工序中，第

一道便是给发动机“上身份”。

从空中运输而来的缸体，通过升降机

下到O型装配线后，会专门落在一块装有

芯片的钢板上。“这是个录入发动机信息的

过程，从这道工序开始，每台发动机就有了

自己的编码信息”，卓晓克解释道。

与O型装配线一玻璃墙相隔的，便是

实验间。由于是对装配好的发动机出厂前

的实验，一般人不得进入。

透过玻璃墙，一台台装配完毕的发动

机正在高速运转，以测试品质。测试发动

机是否运行正常，一般有两种方法，分别是

冷拖和热试，而不管哪种方式，装配好的发

动机出厂前都要经历6000转的高速实验。

装配要经过119道工序

尚文兵，现任安徽江淮汽车发动机公

司生产经营部部长，对于发动机公司，他最

熟悉不过。

2011年1月，尚文兵所在的汽油机三

厂，单月产量15875台，占了整个发动机公

司四个平台产量的一半还要多。但回忆起

发动机公司刚起步时，尚文兵说了一句话：

“不是辛酸能够形容的。”

上个世纪80年代，江淮汽车有自己的

发动机公司，但无论在资金还是技术上，都

无优势可言，“时任领导决定卖掉发动机公

司”，卖来的800万，在尚文兵看来，也就成

了江淮汽车起家的本钱。

但随着江淮汽车越做越大，“整车无心

脏”的局面，让所有江汽人都很急迫。“外人

说我们只是简单的钢铁堆积。”尚文兵说，

依赖购买发动机不仅要看别人脸色，在利

润方面也不可控。

就这样，2003年4月18日发动机公司

项目动工，次年的1月14日正式试产。虽

然刚开始80%以上的发动机还得买，但自

己能生产20%，也让江汽人高兴了一阵子。

采购与自产相结合的局面一直保持到

2008年。受经济危机影响，江汽整车销售

遭“当头一棒”，但在此时，推出的同悦、和

悦等系列家庭经济型轿车却“逆势上扬”。

尚文兵回忆，当时，领导层看到巨大的经济

型轿车市场，果断决定所有项目中，1.5L及

以下的小排量发动机生产优先。

“有订单，却造不出来车，让江汽上下

都很着急。”尚文兵依稀记得，当时领导都

带队去沈阳一家发动机生产商，要求加大

对江淮汽车的发动机供给，但竞争对手宁

愿把发动机买回家储存，都不愿卖给江汽。

关键时刻还得靠自己。从沈阳归来

后，如何快速上量，成了发动机公司，特别

是汽油机三厂的头等大事。功夫不负有心

人，2010年初，汽油机三厂的单班（8小时）

产量已达到200台，这比2009年 10月份

单班80台的产量，翻了两倍多。

80、120、200、260、420……如今，这

个数字仍在不停地刷新。

近年来，经过四期重大的工程建设和技

术改造，江淮发动机新增产能30万台，产品

涵盖 4GA、4GB、4DA、4DB 四大平台共

200多种机型，具备年产35万台发动机的

生产能力，产品用途涉及民用、军用、工矿等

领域，并装配整车出口欧美、中东、东南亚等

国际市场。

2011年3月18日，巴西圣保罗。这一

天，首批200辆 J3轿车（国内代号为 A0 级

同悦轿车）的隆重交车仪式，已经刻在了江

汽的发展坐标上。与此同步，巴西28个城

市的50家江淮汽车4S店同时开业，正式销

售江淮轿车。这些进入巴西市场的轿车全

部配有江淮汽车自主研发制造的“江淮心”。

在巴西权威机构严苛的质量检测评比

中，江淮发动机卓越的动力性和经济性被评

价为各项主要性能指标处于国际先进水平。

事实上，自2004年2月28日江淮汽车

第一台发动机点火下线至今，也不过8年

多。目前，江淮汽车已经迎来第80万台自

产发动机的下线。从1到80万，包含了江

淮汽车对自主品牌“中国心”的品质坚持和

造中国的世界车梦想。

“叱咤”巴西高原的同时，“江淮心”的产

品也多次获得国家和省部级科技成果奖：

HFC4GA1系列汽油发动机获“国家汽车工

业科技进步奖励基金委员会三等奖”、“安徽

省科技进步奖一等奖”；HFC4DA1-2B系

列柴油机产品的开发获“安徽省科技进步二

等奖”……

好马配好鞍，好车配好“心”。数据显

示，搭配“江淮心”的江淮汽车在汽车市场上

成绩斐然：1.3L和 1.5LVVT汽油发动机搭

载同悦车型，上市两年产销量便突破10万；

2.0 LTCI汽油发动机配瑞风车型，连续6年

斩获MPV销售冠军；2.8 L柴油发动机搭载

江淮轻卡，连续多年保持国内轻卡行业前三

甲，出口连续十年保持行业首位，是国内首

款获进出口免验资格的轻卡产品……

2009年以来，搭载于江淮系列车型上

的2.0TCI、1.3VV和1.5L汽油机，已让江淮

汽车自产发动机连续三年荣获全国十佳发

动机殊荣。
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“逼出来”的发动机

三连冠“中国心”
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工人在装配发动机

“江淮心”


